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(57) Abstract: The invention relates to the use of a drive system working on the basis of the Magnus Effect which is used to provide 
a drive mechanism in addition to an existing drive device. The aim of the invention is to produce a drive directiy in front of the 
front impacting fluid flow. The invention also relates to the use of a drive system for a relatively fast moving vehicle by means of 
a first drive system, said drive system comprising a rotating, horizontally arranged cylinder (20) provided with end disks (70) as an 
^^^1 additional drive. A fluid flow (F), which is produced by the first drive system, enters into a channel (10) and is diverted (10") in the 
direction thereof in said channel whereupon it impinges upon the rotating cylinder (20). The complimentary drive is produced in a 
desired direction based on the Magnus Effect. 

[Fortsetzung aufder ndchsten Seite] 
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(57) Zusammeiifassung: Die Erfindung betrifft eine Verwendung einer auf der Grrundlage des Magnus-Effekts arbeitende Antriebs- 
anlage zu Zwecken eines Zusatzantriebs zu einem bestehenden Vortrieb. Aufgabe ist es, auch bei direkt von vom auftreffendem 
Eluidstrom einen Vortrieb erzeugen kann. Vorgeschlagen wird die Verwendung einer Vortriebsanlage fur ein mit einer ersten Vor- 
trieb sanlage relativ schnell bewegtes Eahrzeug, mit einem rotierenden, waagerecht angeordneten Zylinder (20) mit Endscheiben 
(70), als Zusatzvortrieb. Ein durch die erste Vortriebsanlage erzeugter Eluidstrom (E) tritt in einen Kanal (10) ein und wird in dem 
Kanal in seiner Richtung umgelenkt (10") woraufhin er auf den rotierenden Zylinder (20) trifft. Der erganzende Vortrieb wird auf 
der Grundlage des Magnus-Effekts in einer gewunschten Richtung erzeugt. 
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Zusatzantriebsanlagedurch Umlenkung des Fluidstroms 

Die Erfindung betrifft eine neue Verwendung einer auf der Grundlage des Magnus- 
Effekts arbeitende Antriebsanlage zu Zwecken eines Zusatzantriebs zu einem 
bestehenden Vortrieb. 

Es sind Windzusatzantriebsanlagen bekannt, welche auf dem Magnus-Effekt (Magnus, 
1852) basieren, die hierzu weiteren physikalischen Grundlagen (PrantI, 1904) nutzen 
und in der Entwicklung des Flettner-Rotors (Flettner, 1922) ihre erste Realisierung 
erfuhren, vgl. auch GB-A 2 102 755 (Blohm & Voss) mit einem "Flettner-Rotor" fur 
Schiffsantriebe. 

Praktisclie Umsetzung erfuhr der Flettner-Rotor auf der Grundlage von Versuchen der 
AVA, Gottingen (1922-1924) durch die Germania-Werft mIt dem Umbau des 
Segelschiffes "Buckau" (1924) und der RMS "Barbara" (1926), 

Bel diesen Wind-Zusatzantriebsanlagen wird ein angetriebener, rotierender 
Kreiszylinder (Rotor) direkt vom Wind und Fahrtwind angestromt; durch den Magnus- 
Effekt wird ein nicht unerliebllcher Vortrieb erzeugt 

Ein Nachteil dieser Zusatzantriebsanlagen ist, dass sie nur bei bestimmten 
Windrichtungen (bis zu 2 Strich in Fahrtrichtung) einen Vortrieb erzeugen konnen. 

Aus diesem Grund sind diese bekannten Zusatzantriebsanlagen fur Fahrzeuge, welche 
sich relativ schnell bewegen, nicht einsetzbar, da bedingt durch den starken Fahrtwind 
die Gesamt-Windanstromung von im wesentlichen vorne erfolgt und somit auBerhalb 
des Wirkungsbereiches liegt. 

Die Aufgabe der Erfindung ist eine Zusatzantriebsanlage, welche auch bei direkt von 
vorn auftreffendem Fluidstrom einen Vortrieb erzeugen kann. 

Das Fluid kann hierbei sowohl aus Luft, Gasen oder Flussigkeiten bestehen. Wenn fur 
die Beispiele auf einen Luftstrom abgestellt wird umfasst die Erfindung dennoch alle 
Arten von Fluidstromen (Anspruch 1, 2, 17, 20). 

Die mit der Erfindung erfasste Idee ist die Umlenkung des von vorn auftreffenden 
Fahrtfluids auf einen rotierenden Zylinder zur Erzeugung eines Vortriebs auf der 
Grundlage des Magnus-Effekts. Dazu ist die Zusatzantriebsanlage mit einem Fahrzeug 
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verbunden, welches selbst und eigenstandig einen weiteren Antrieb besitzt, den man 
als Hauptantrieb benennen kann. Zusatzlich zu diesem Hauptantrieb (in Richtung einer 
vorwarts gerichteten Antriebsleistung) findet die Zusatzantriebsanlage Verwendung, die 
den Fluidstrom ausnutzt, der durch die Fahrt entsteht. Besonders sind solche 
Fahrzeuge gunstig zusatzlich anzutreiben und damit Antriebsenergie im Sinne von 
Brennstoffen zu reduzieren, welche einen normalen Geschwindigkeitsbereich zwischen 
50 km/h und 100 km/h besitzen, insbesondere im Bereich um 80 km/h. Hier bevorzugt 
angesprochene, aber nicht ausschlieBlich genannte Landfahrzeuge wie LKW Oder 
PKW, werden relativ schnell bewegt (uber Grund gemessen), und konnen dennoch bei 
Geschwindigkeiten, die welt unterhalb denjenigen von Luftfahrzeugen liegt, die 
Zusatzeffekte des rotierenden Zylinders ausnuten, der vom Fahrtfluid angestromt wird 
und zwar nach einer Umlenkung. Der erganzende Vortrieb entsteht auf der Grundlage 
des Magnus-Effekt so, dass das Fahrzeug in Vortriebrichtung zusatzlich angetrieben 
wird, unter Einsparung eines spurbaren Betrags an eigenen Brenn- oder Rohstoffen, 
welche der Hautpantrieb benotigt. 

Die VenA/endung umschreibt den Einfluss des von vorne in den Kanal eintretenden 
Fluids mit dessen Umlenkung, zur Weiterleitung auf den Magnus-Rotor, vertikal oder 
horizontal angeordnet (Anspruch 1 , Anspruch 2). 

Spezielle Ausbildungen der Form des Kanals (Anspruch 10 bis 12) und der Ausrichtung 
der Umlenkung (Anspruch 3 bis 7) ermoglichen Anpassungen an die Anwendung, 
beispielsweise bei Landfahrzeugen (Anspruch 13), die relativ schnell bewegte 
Fahrzeuge sind, bei denen der Fahrwind (als Fluid) von im wesentlichen vorne 
anstromt. Der Fahrwind selbst wird durch den regularen Antrieb (Vortrieb) des 
Fahrzeugs (primar) erzeugt und ermoglicht damit die Ausnutzung dieses stromenden 
Fluids mit und von der mit Umlenkung versehenen Zusatz-Antriebsanlage. Eine 
Veriagerung des rotierenden Zylinders aus der Mitte des Kanals (Anspruch 8, 
Anspruch 9) ermoglicht eine Verstarkung dieses Effekts. 

Anspruche 14 bist 16 umschreiben die relativ schnell bewegten Fahrzeuge, die sich 
uber den jeweiligen Grund bewegen, also bei Schiffen und Marinefahrzeugen oberhalb 
von etwa 10 km/h in ihrer Geschwindigkeit liegen, bei Landfahrzeugen deutlich daruber, 
oberhalb von im Wesentlichen 50 km/h bis 100 km/h, aber deutlich unterhalb der 
Geschwindigkeit von Luftfahrzeugen gelegen sind, welche zu hohe Geschwindigkeiten 
besitzen, in welchen Bereichen die Wirksamkeit der Zusatz-Antriebsanlage durch den 
Magnus-Effekt nicht mehr in der vorteilhaften Weise entsteht, wie bei den zuvor 
genannten Geschwindigkeitsbereichen. 
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Es versteht sich, dass die Verwendung inharent auch ein Verfahren als 
Antriebsverfahren umschreibt (Anspruch 18), und dass die Vorrichtung als solche mit 
der Umschreibung einer Zusatz-Antriebsanlage ihre inharente Funktion als Verwendung 
zusatzlich zu einer vorhandenen Antriebsanlage enthalt (Anspruche 21 , 22). 

GB-A 371,691 (Medvedeff) beschreibt ein Rugschiff, mit einem winklig ausgebildeten 
Kanal, in den drei Magnus-Rotoren, die elektrisch angetrieben werden, eingesetzt sind. 
Diese Rotoren liegen horizontal zur Ebene des Hauptsciiiffs und haben zusammen eine 
U-Form ausgebildet, wobel nur der mittlere Rotor fur den Vortrleb in Langsrichtung des 
Luftschlffs sorgt. Durcii seitlicli vorhandene Offnungen zu einem Kanal wird von 
mehreren Turbinen Luft angesaugt und den genannten Rotoren zugefuhrt, zur 
Erzeugung von Vortriebskraft aus dem genannten einen Rotor und zur Erzeugung von 
Hubkraft hinsichtlich der beiden anderen Rotoren. Eine Zusatz-Antriebsanlage ist hier 
nicht beschrieben. GB-A 2 256 410 (MacDuff) zeigt ein Wasserfahrzeug nach den 
dortigen Figuren 4 bis 6, auch anwendbar auf eine Schwimmplattform nach der dortigen 
Figur 1 1 oder ein Unterseeboot nach der dortigen Figur 12, wobei ein Wasserstrom in 
einem Wasserkanal ausgenutzt wird, der durch eine Pumpe im Kanal erzeugt wird. 
Diese Antriebsanlage sorgt fur den Vortrieb des "Marinefahrzeugs" (als 
zusammenfassender Begriff zu den genannten einzelnen Objekten), ist aber nicht 
zusatzlich zu einer vorhandenen anderen Anlage ausgebildet, sondern die alleinige 
Hauptantriebsanlage fur den Vortrieb des Marinefahrzeugs. Aus GB-A 494,093 
(Gavrilov) sind einzelpe nach dem Magnus-Prinzip arbeitende Rotoren in der dortigen 
Figur 1 gezeigt, welche als "fingerahnliches Elemente" beschrieben werden. Diese 
fingerahnlichen Elemente konnen an einer Vielzahl von Stellen eines Schiffes oder 
eines Unterseebootes angeordnet werden, vgl. dazu die dortigen Figuren 4 bis 1 2, 
welche Stellen hier nicht im einzelnen eriautert werden sollen, aber zusatzlich zu einer 
vermutlich vorhandenen Haupt-Antriebsanlage des Schiffes eingesetzt werden. Bei der 
Anordnung dieser fingerahnlichen Elemente wird aber kein Fluidstrom in einem Kanal 
ausgenutzt, sondern der lateral am Schiff vorbeistromende Fluidstrom, der nicht ' 
umgelenkt wird. 
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Ausfuhrungsbeispiele eriautern und erganzen die Erfindung. 



Figur 1 zeigt eine mogliche Ausfuhrung, in der der Fahrtwind F in einen 

Kanai 10 eintritt und nach oben abgelenkt wird. 

Figur 2 ist eine Ansicht von vorne auf den Lufteintritt des Kanals 10, in zwei 

Varianten, als Figuren 2a, 2b. 

Figur 3, 

Figur 3a ist eine Variante mit veranderter Umlenkung. 
Figur 4, 

Figur 4a ist eine weitere Variante mit veranderter Lage des rotierenden 
Zylinders. 

Figur 5 ist eine Variante mit einem Leitblech vor dem Umlenkabschnitt. 

Figur 6 ist eine Variante mit einer Umlenkung des Fahrtfluids nach unten. 



In Figur 1 ist eine erste Ausfulirungsvariante dargestellt. Der Falirtwind F tritt in dieser 
Variante in einen Kanal 10 ein und wird nach oben abgelenkt, bevor er auf den 
waagerecht angeordneten rotierenden Zylinder 20 trifft. Es ergeben sich die erste 
Kraft 30 und die zweite Kraft 40, welche auf den Kanal 1 0 wirken. Der durch den 
rotierenden Zylinder erzeugte An- Oder Quertrieb 50 ist jedoch um ein mehrfaches 
groBer, und es ergibt sich die "resultierende Kraft" 60 als Vortrieb. Diese Kraft wird auf 
das (nicht dargestellte) Fahrzeug Z ubertragen (in Figur 2 unterhalb des Kanals 10 
angedeutet). Hier ist auch die nicht naher dargestellte Haupt-Vortriebsanlage 
angeordnet, beispielsweise ein Motor, der uber ein Getriebe Rader antreibt. 

Der in den Kanal 10 eintretende Fahrtwind ist wie in Figur 1 eingezeichnet in eine 
Eintrittsoffnung 10' eintretend eingezeichnet, wird dann ein Stuck vom Kanal gefiihrt 
und von einer Umlenkstelle 10" nach Aufwarts umgelenkt, um zu dem in einem hoher 
liegenden Abschnitt liegenden rotierenden Zylinder 20 gefuhrt zu werden. Die 
Rotationsgeschwindigkeit bzw. Richtung o des Zylinders ist eingezeichnet, so dass sich 
die entsprechende Luftstromung auf einer Seite es Zylinders zu der Geschwindigkeit 
addiert, und auf der anderen Seite des Zylinders von ihr subtrahiert. Daraus resultieri: 
der An- Oder Quertrieb 50 und die dazu senkrechte Kraft 30. Die resultierende Kraft 60 
wird auf den Kanal 10 ubertragen und von dort auf das Fahrzeug, welches in Figur 2 in 
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zwei Varianten dargesteilt ist, einmal mit einem ganzlich offenen Lufteintritt 10, so wie in 
Figur 1, und zum anderen mit mehreren Kanalen 10*, die benachbart sind urn die 
Stromungsrichtung des Fluids Ffuhren, umzulenken und dann auf den rotierenden 
Zylinder 20 leiten, der von einem nicht dargestellten Motor M angetrieben wird und von 
naher in Figur 2 bezeichneten Lagern 18,19 gehalten ist. 

Die Darstellung, dass zwei verschiedene Arten der Stromungsfuhrung in einem Bild 
ubereinander llegend dargesteilt sind, soil nicht daruber hinweg tauschen, dass die linke 
und rechte Seite von Figur 2, also Figur 2a und Figur 2b jeweils mit Bezug auf ein 
ganzes Fahrzeug Z, bzw. eine ganze Fahrzeugbreite gemeint sind. 

Wie in Figur 2 gezeigt, ist der rotierende Zylinder 20 in dieser Variante quer zur 
Fahrtrichtung angeordnet und in einer weiteren Variante, vorzugsweise mit 
Endscheiben 70 ausgestattet, um die Wirkung des Magnus-Effekts weiter zu 
verstarken. Diese Figur zeigt in Ansioht von vorn zwei Arten des Lufteintritts, bzw. der 
Kanalfuhrung 10' oder 10* mit aufgeteilten Lufteintritten P. 

Die Fluidfuhrung ist positiv umschrieben mit einem Kanal, welcher das Fluid fuhrt, wird 
andererseits aber auch als solch mit "Lufteintritt", "Luftweiterleitung" und "Umlenkung" 
beschrieben. Dies ist komplementar zu verstehen, einmal das gefuhrte Fluid, zum 
anderen das sie fuhrende Objekt. Letzteres ist an einer Verbindungsflache 10a mit dem 
Fahrzeug gekoppelt. 

Die Geschwindigkeit des Zylinders 20, angetrieben von dem Motor, liegt bevorzugt in 
einer GroBenordnung, die zwischen zwei bis vierfacher Luftgeschwindigkeit im Kanal 10 
liegt, was auch auf die regulare Fortbewegungsgeschwindigkeit eines jeweiligen 
Fahrzeugs abgestimmt werden kann, und auch uber eine Steuereinrichtung verandert 
werden kann, Unter einer regularen Fahrgeschwindigkeit ist die hauptsachliche 
Geschwindigkeit gemeint, die eine Fahrzeug einnimmt, so beispielsweise 
Lastkraftwagen, die langerfristig bevorzugt in einem Bereich um 80 km/h in 
Vorwartsrichtung betrieben werden oder KFZ, welche bei Beschrankung der 
Geschwindigkeit von 50 km/h bis zu 100 km/h betrieben werden. Bei Fahrzeugen auf 
Wasser senkt sich die Geschwindigkeit ab, immer in Relation zum Medium, auf der in 
dem das Fahrzeug "relativ schnell bewegt wird", hier oberhalb von 1 0 km/h. 

Die Umlenkung 10" des von vorn auftreffenden (und in den Kanal 10 eintretenden) 
Luftstroms F kann in weiteren Varianten um einen von QO^'abweichenden Winkel 
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erfolgen, wie in Figuren 3,3a gezeigt; hierdurch wird eine geanderte Rlchtung der 
resultierenden Kraft 60* erreicht. 

Wie Figuren 4,4a zeigen, kann der durch den rotierenden Zylinder 20 erzeugte 
Quertrieb 50 in einer weiteren Variante dadurch erhoht werden, dass dieser Zylinder 
nicht in der Mitte, sondern asymmetrisch im Fluidkanal 10 angeordnet wird. Die 
Unterschiede in den Massen b, c zeigen das, bei gleichem Durchmesser d des 
rotierenden Zyiinders 20. 

Durch diese asymmetrische Anordnung wird die Geschwindigkeit der Luft auf der in 
Fahrtrichtung liegenden Seite des Zyiinders zusatzlich beschleunigt und der erzeugte 
Unterdruck zur Verursachung des Quertriebs 50 eriioht. 

Wie in Figur 5 dargestellt, kann der Fluidkanal vor seiner Umlenkung 1 0" von einem 
Leitblech 80 abgedeckt werden, um den Luftwiderstand des Falirtfluids zu reduzieren. 

Die Umlenkung des Fahrtwindes (als Beispiel des Fluids) kann sowohl nach oben als 
auch nach unten erfolgen. Die Rlchtung der resultierenden Kraft 60 wird hierdurch, wie 
in Figur 6 gezeigt, verlagert. In beiden Varianten wird jedoch ein Vortrieb erzeugt 

Eine weitere, nicht dargestellte Variante hat einen oder mehrere, senkrecht 
angeordnete, rotierende Zylinder 20 (wie bei dera Flettner-Rotor). Eine Umlenkung des 
Luftstroms erfolgt in dem Fluidkanal 10 hierbei nach seitlich, um den gewunschten 
Vortrieb zu erzeugen. 

Der Kanal 10 kann rechteckig, wie in Figuren 1,2 (Variante 1) dargestellt, ausgebildet 
sein. Der Kanal 10 kann alternativ unterteilt sein; hierbei konnen diese (mehreren) 
Kanale 1 0* jeweils rechteckig, elliptisch oder kreisformig ausgebildet sein, wie in Figur 2b 
dargestellt. 
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Anspruche: 

1 . Verwendung einer Vortriebsanlage fur ein mit einer ersten Vortriebsanlage relativ 
schnell bewegtes Fahrzeug, mit einem rotierenden, waagerecht angeordneten 
Zylinder (20) vorzugsweise mit Endscheiben (70), als Zusatzvortrieb, wobei ein 
durch die erste Vortriebsanlage erzeugter Fluidstrom (F) in einen Kanal (1 0) eintritt 
und in dem Kanal in seiner Richtung umgelenkt wird (10") sowie auf den 
rotierenden Zylinder (20) trifft, wodurch der erganzende Vortrieb auf der 
Grundlage des Magnus-Effekts in einer gewunschten Richtung erzeugt wird. 

2. Verwendung einer Antriebsanlage auf der Grundlage des Magnus-Effekts mit 
einem rotierenden, senkrecht angeordneten Zylinder (20) vorzugsweise mit 
Endscheiben, zusatzlich zu einer bestehenden Vortriebsanlage, wobei ein 
Fluidstrom (F) in einem Kanal (10) in seiner Richtung umgelenkt auf den 
rotierenden Zylinder (20) trifft und einen erganzenden Vortrieb in einer 
gewunschten Richtung erzeugt 

3. Verwendung nach Anspruch 1 , bei welcher die Umlenkung (10") nach oben 
erfolgt 

4. Verwendung nach Anspruch 1 , bei welcher die Umlenkung nach unten erfolgt 

5. Verwendung nach Anspruch 2, bei welcher die Umlenkung seitlich erfolgt. 

6. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, bei welcher die Umlenkung um 90'' erfolgt. 

7. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, bei welcher die Umlenkung um einen von 
90"" abweichenden Winkel erfolgt 

8. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, bei welcher der rotierende Zylinder in der 
Mitte des Kanals (10) nach der Umlenkstelle (10") angebracht ist 

9. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, bei welcher der rotierende Zylinder (20) 
asymmetrisch im Kanal angebracht ist, insbesondere naher zur 
Fahrtrichtungsseite. 
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10. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, bei welcher der Kanal (10) durch ein 
Leitblech (80) zur Verringerung eines bei dem Vortrieb entstehenden 
Fluidwiderstandes vor dem Umlenkabschnitt abgedeckt ist, insbesondere oberhalb 
und raumlich uber und vor der Krummungsstele (10") des Kanals (10,10*), 

1 1 . Verwendung nach Anspruch 1 oder 2 mit nur einem einzigen, im Querschnitt 
rechteckigen Kanal (10). 

12. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2 mit mehreren Kanalen (10*), welche 
rechteckige, elliptische oder kreisformige Querschnitte aufweisen. 

13. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Fahrzeug ein Strassen- oder 
Landfahrzeug, insbesondere ein LKW oder ein PKW ist. 

14. Verwendung nach Anspruch 1 , 2 oder 13, wobei die relativ schnelle Bewegung 
unterhalb von 150 km/h liegt, insbesondere die Geschwindlgkeit des Fahrzeugs 
uber Grund beschrelbt. 

15. Verwendung nach Anspruch 1 , 2 oder 14, wobei die relativ schnelle Bewegung 
groBer als 10 km/h, insbesondere groBer als im Wesentlichen 50 km/h ist, 
bevorzugt im Bereich zwischen 60 km/h und 100 km/h- 

16. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, wobei die relativ schnelle Bewegung eine 
Bewegung oberhalb 10 km/h ist, bei einem Wasserfahrzeug. 

17. Verwendung nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Fahrzeug kein Luftfahrzeug ist. 

18. Verfahren nach einem der Anspruche 1 oder 2, zum zusatzlichen Antreiben, 
insbesondere Vortreiben eines Fahrzeugs, auf dem die Zusatzvorantriebsanlage 
montiert ist, zusatzlich zu einer eignstandigen, von dem Zusatzantrieb 
beabstandeten Hauptvortrieb. 

19. Verfahren nach Anspruch 18, wobei eine regulare Geschwindigkeitdes Fahrzeugs 
zwischen 50 km/h und 100 km/h liegt, gemessen uber Grund. 

20. Verfahren nach Anspruch 18, wobei der Fluidstrom Luft ist und von im 
Wesentlichen Vorne als Fahrtwind anstromt. 
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21 . Zusatzantriebsanlage auf der Grundlage des Magnus-Effekts mit einem 
rotierenden, waagerecht angeordneten Zylinder (20) mit Endscheiben (17), 
dadurch gekennzeichnet, das ein Fluidstrom in einem Kanai (10,10*) in seiner 
Richtung umgelenkt auf den Rotor (20) trifft, urn einen Zusatzvortrieb (60) in einer 
gewunschten Richtung zu erzeugen. 

21 . Zusatzantriebsanlage auf der Grundlage des Magnus-Effekts mit einem 

rotierenden, senkrecht angeordneten Zylinder (20) mit Endscheiben (17), dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Fluidstrom in einem Kanal in seiner Richtung umgelenkt 
auf den Rotor (20) trifft, um den (zusatzlich zu einem Hauptvortrleb) gebildeten 
Vortrieb (60) in einer gewunschten Richtung zu erzeugen. 
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